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DENIZ TASIMACILIGI VE LIMANLARIMIZIN DURUMU

Gemilerin biiyiik tasima kapasitesi, istiap hadlerinin yiiksekligi ve bu yiikk gemilerinin
ilerledikleri yollarin sinirsiz deniz ve okyanuslar olmasi deniz tasimaciligini hep cazip kilmistir.
Kiresel diizeyde 1970 yilinda deniz yolu ile toplam 2,6 milyar ton yiik taginir iken COVID-19

salgin1 6ncesinde 2018’de deniz yolu ile tasinan yiik toplami 11 milyar tona ulagmist1.

Dokme yiik bir kenara birakildiginda kuru yiik tasimaciligi tamamen konteyner tagimaciligina
dOniismiis durumda. Konteyner tasiyan gemi kapasiteleri de 1500 adetten 20 bin konteyner

diizeyine ¢ikti.

Ancak artik gemilerin de teknik Ozelliklerini degistirmeleri gerekiyor. Yeni maksimum
emisyon zorunluluklart beraberinde gemi {iretiminde yeni maliyet artiglar1 getiriyor.
Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii (IMO) gemilerin gevre iizerinde olumsuz etkilerini azaltmak
icin 2016 yilinda aldigr kararla 2020 yilindan itibaren diisiik siilfiirli gemi yakitlariin
kullanimimi zorunlu kildi. IMO-2020 regilasyonu olarak adlandirilan bu politika fuel-
oil’deki mevcut %3,5 siilfiir oranin1 %0,5’e diisiirmeyi amagliyor. Diinyada giinde 3,5 milyon
varil yiiksek siilflirlii gemi yakiti kullaniliyor ve bu miktar toplam diinya fuel-oil tiketiminin
yarisina  denk  geliyor.  Bununla  birlikte, 06zellikle  Rusya-Ukrayna  Savasi
sonrasi petrol fiyatlarindaki biiyiikk artis armatorleri endiseye sevk etmis durumda. Yakit
maliyetinin artmasi ve temiz yakitlara ge¢is icin yapilacak yatirimlar, daha ¢ok yakit depolama
ihtiyacina bagl kapasite diisiisleri gibi etkiler de yaratacak. Bu diizenlemeler sonucunda,

sektoriin 5-10 milyar dolar diizeyinde ek maliyetler ile karsilasacagi ongoriiliiyor.

Gemi yakiti olarak elektrik, hidrojen, LNG kullanimi yo6niinde ciddi ar-ge ¢alismalari
yuriitiilityor. Hatta riizgar enerjisi kullanimi da ciddi ciddi diisiiniiliiyor. Ancak biiylik kapasiteli

gemilerde riizgér enerjisi ile elde edilebilecek kapasitenin sinirli oldugu da biliniyor.
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IMO’nun agikladig1 hedeflere gore, 2050 yilina kadar sektdr capinda emisyonlar1 en az %50
oraninda azaltmak ve bunun i¢in sifir karbonlu gemi ve sifir karbon yakitlarin kolayca

uyarlanabildigi gemilerin 2030’larda filoya katilmas1 dngortiliiyor.

Ancak “Yesil Mutabakat” (Green Deal) konusunda Tiirk deniz filosunda nasil bir hazirlik

yapildig1 konusunda doyurucu bilgilere erisme giigliigii yasantyor.

Boyle bir diinyada Tirkiye deniz tasimaciligindan nasil bir pay kapabildi diye konuya

yaklastigimizda i¢imizi 1sitabilecek bir sonugla karsilasmiyoruz.

Dogu her zaman diinyaya iiretim yapan, hammadde saglayan merkezleri ile hep 6n planda
olmustur. Siiveys Kanali’nin acilmasindan sonra Hint Okyanusu’ndan Akdeniz’e gegis
tagimaciliga biiyiik slire ve maliyet avantaji1 sagladi. Kanal gecisinden sonra yillarca Tel Aviv,
Hayfa ve Misir limanlar1 aktarma noktasi halinde kullanildi. Tartigmali konumu nedeniyle
Kibris higbir zaman bir lojistik ve aktarma merkezine doniisemedi. Bugiin bile Uzak Dogu’dan

Tiirkiye’ye gelen konteynerler yiikiiniin 6nemli bir kismu Israil limanlari {izerinden aktariltyor.

Cin ve Hindistan’1n biiylik 6l¢ekli ekonomik kalkinma yasadigi 2000°1i yillarda, bu iilkelerden
zengin tiiketicilerin yasadigt Avrupa’ya bilyiik partiler halinde esya gonderilecegi
ongoriiliiyordu. Yapilmasi gereken Tiirkiye’nin bir “lojistik lis” olarak orgiitlenip anilan lojistik
operasyondan pay kapmasiydi. Ancak, once AB’ye tam iiyelik ¢ipasindan uzaklasildi, sonra da

“lojistik iis” hayalleri Yunanistan’a kaptirildi.

Cin 2016 yilinda Yunanistan’in en biiyiik liman1 olan Pire Limani’nin biiylik hissesini ele
gecirdi. Sonra limanin kapasitesini artirdi. Artik Cin limanlarindan dogrudan dogruya Avrupa
Birligi topraklarina esya tagimasi olanakli hale gelmisti. 2021 yilinda da Yunanistan’in Selanik
sehrindeki limana ait hisselerin yiizde 67’sini alan “Belterra Investments” adl1 Rus sirketi bu
limanin kontroliinii ele gegirdi. Bu tarihten sonra Rusya da Yunanistan iizerinden dogrudan
Avrupa Birligi topraklarina kendi yiiklerini gonderebilecekti. Dogal olarak bu durum, Yunan

plakali TIR kamyonlarinin kapasite artisinda da biiylik sicrama yasanmasina ortam sagladi.

Tiirkiye’nin deniz tagimaciligina 49 liman bagkanligina bagli bulunan 217 iskelesiyle hizmet
verdigi goriilmektedir. Bu limanlarin tiimii dis ticaret elleglemelerine uygun degildir. 1988
yilinda toplamda 179 milyon ton yiik ellegleyen limanlarimiz 2021 yilinin sonunda 526 milyon

tona ulagmustir.



Giiniimiizde Istanbul’un en biiyiik liman1 Ambarl neredeyse tam kapasite ile ¢alisir konuma
geldi. Sanayi tesislerine ait 6zel iskelelerin bulundugu ve miilkiyeti kamuya ait arazilerin
oldugu bu liman1 “glimriiklii liman™ haline getirmek i¢in biirokrat olarak gdrev yaptigim 1996
yilinda zamanin bakan1 ve miistesarini ikna edebilmek i¢in nasil sikintilar yasadigimi hatirliyor
ve simdi giiliimsiiyorum. Ambarli Giimriik Miidiirliigii kuruldugu 1996 yilindan sonra birkag
yil i¢cinde Haydarpasa Giimriik Miidiirliigiiniin is yiikiiniin % 95’ini iistlendi. Bir siire sonra
liman sahasi iginde yabanci sirketlere de kiralanan iskeleler oldu. Ancak limanin arka
yamacinda genislemeye uygun hinderlandi olmadig1 i¢in artan kapasite Tekirdag limanlarina

kaydi.

Deniz tagimaciliginin kamu tarafindan nasil desteklenecegini ve fiziki altyap1 konusunda neler
yapilmasinin planlandigini “2053 Ulastirma ve Lojistik Ana Plani’ndan inceleme sansi elde
ediyoruz. Ana Planda, “2019 yilinda iilkemiz limanlarinda elle¢lenen yiik 484 milyon ton, olup
bunun 224.8 milyon tonu yiikleme, 259.2 milyon tonu bosaltma ve 75 milyon tonu transit
yiikleri kapsamaktadir. Bu yiiklerden ithal ve ihra¢ edilen yiiklerin toplam ellegleme igindeki
orant ise %73 oranindadir. Ulastirma ve lojistik ana plam1 dogrultusunda 2023 yilinda
254.342.564 ton yiik tasimasi yapilirken; 2053 yilt i¢in bu rakamin 420.978.275 ton olmasi
planlanmaktadir. Mevcutta liman tesis sayis1 217 iken 2053 yilinda 255’ ¢ikarilacaktir. Bunun
yan1 sira Tekirdag, Mersin, Iskenderun ve Kocaeli illerine 4 adet kuru liman insasi

yapilacaktir.” deniliyor.

Yine Ulastirma ve Altyapr Bakanligi tarafindan yapilan acgiklamalara baktigimizda, 2021
yilinda diinya geneli limanlarda elle¢lenen yiik miktar1 yiizde 3,6, Tiirkiye'de ise yiizde 6
oraninda artis kaydettigi; Tiirkiye limanlarinda gegen yil elleglenen yiik miktarinin bir 6nceki

yila gore yiizde 6 artarak 526 milyon 306 bin 784 tona ¢iktig1 anlasiliyor.

Ote yandan, Tiirkiye’de 6zel sektér tarafindan isletilen liman sayismin artisina bagh olarak

ihracat yiklerinin de rekabetgi fiyatlarla tasinabildigi soyleniyor.

Tiirkiye’nin disa agik ve ihracata bagl biiylime modelini uygulamaya basladigi 1984 yilindan
itibaren yaygin bir 6zellestirme dénemine girildi ve KIT ler dzellestirilmeye baslandi. Bunun
yani sira, devletin yeterli kaynak ayiramadigi liman ingaati i¢in 6zel sektdre kiyilardaki kamu

arazilerini 49 yilligina kiraladi.
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Durum boyle olmakla birlikte, 6zellikle 49 yilligina isletme izni verilen kamuya ait arazilerin
oniine insa edilen 0zel iskelelerde yeni bir belirsizlik donemi yaganmaya basladi. Bunlarin bir
kism1 kiralama doneminin son yillarini yastyor. Hal boyle olunca, isleticiler yeni yatirim yapma
konusunda tereddiit yasiyorlar. Bu 6zel limanlarda kapasite artis1 yapilmayinca potansiyel ihrag

yikleri i¢in liman sikintis1 yasanmasindan da endise ediliyor.

llgililerin bu konuya egilerek ve liman isletmelerinin tiimiinii bir toplantiya ¢agirarak konuyu

masaya yatirmasinin zamani gelmis gibi goriiniiyor.
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